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icht einmal 1m berithmten Brock-
haus Konversationslexikon aus

dem Jahr 1900 findet sich ein Ein-
trag zum Thema »Weserkahn«. Le-
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Weserkahne an der Schlachte in Bremen
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maﬁemﬂ;&[ﬁnﬁ en ent{predyend ver{dyieden enfvidelt, Lte die

~ (ver Batten fie einen fladyen, voru und hinfen aufgebolten Boden,

btefeme Wegerung, vollige Seifen, ein uﬁnf;angenbea Bor{diff,

lebod; mif weniger gefriimmten Torfteven, einem mebr fends

-i%z%z%z%z% vedhfen M&rﬂm en unb einen plaften @piegel mit Hedfenftern,

. {owie aud) einen Rubertopf, bagegen Teine Klisbaden, Die
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. und BHober aols bie Gver. Nbr mittlever Llert der &/B Defrigs

© 9,04, gegen 3,28 bei Den eigentlichen @lb-Cvern. Lorn Hatten
fle einent ftonfen @pmng, ber nad) Dinfen flader werlauft als
Im oen Goern, ein (darferes Adber(diff und nad) hinfen eins
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. gegogene @eiten. Gin befonberes TNerPmal bilbefe ihre Hobe

&dtnafabethmg, bie fitv bie Uufnabme won fperrigen Gitern

emmd;&t war b Belt genannt wurde. Die neueren Kibhne
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sggsgn i fnazfé;qf woeniger @pmg, befigen die flache Lulen-

diglich die »Weser-Korrektion« wird
erwihnt: Zwischen 1887 und 1895
wurde unter Leitung des Bremer Ober-
baudirektors Ludwig Franzius fiir 30
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Millionen Mark die seit dem 17. Jahr-
hundert zunehmend versandete Weser
vertieft. So konnten nun Schiffe aus
Ubersee mit einem Tiefgang von ca.

fiinf Metern Bremen wieder anlaufen.
Bis dahin befuhren die Weserkédhne

ﬁ den Fluss. Nur wenig wurde iiber die-

se Lastesel der Unterweser berichtet.
Lediglich Hans Szymanski berichtet
in seiner zum Klassiker gewordenen
Veroffentlichung »Die Segelschifte
der deutschen Kleinschiffahrt« (Lii-
beck 1929) auf knappen zwei Seiten
dariiber. Er 1st der Meinung, dass sie
der »Gruppe der Ewer« zuzuordnen
seien: »lhr Verbreitungsgebiet und
Baugebiet sind die beiden Ufer der
Niederweser gewesen, besonders Ol-
denburg, geringer war thre Zahl 1
Bremen und noch geringer in Hanno-
ver.« Um 1859 scheinen demnach ca.
370 der kleinen Segelfrachter auf der
Weser unterwegs gewesen zu sein.

Er beschreibt die kleinen Segler, die
mehr als ein Jahrhundert Bremen als
bedeutende Hafenstadt am Leben
hielten, wie folgt:

abbedung ber Gver, andy haf fid) fix biefe Fabrjeuge die Ve
seichrung Goerfabn eingebitrgert,

Um Enbde des 18. abrhunderts beftand ihre Talelung aus
einens Pfablmaft, mif einem grofien Gaffelfegel, grofer Stagfod
b an dem Bugfpriet einen Kliwer; wie viele Kiftenfabhrer
feisten fie vor bem Maft ein Eleines Rabfoppjegel. Jn dem An.
fang des 19, Nabrbunberts wurben fle mif ywei feften ober lofen
TMlaften gefalelf, enfweder mif einem {ebr Pleimen und didf am
@piegel {tebenden IMaft, ober mif einem weiter worn befindlidyen
unb hoben Befahumaft mit einem Knidftag und beide haufig mit
lofen @tengen. Un egeln fitheten fie ein Grofifegel, einen
Befabn, eine Breiffod unbd davitber gelegentlidh ein bis gwei Rabs
fegel, eine Gtagfod, fowie an bem Bugfpriet mif lofem Jager:
boum zwei bis drei Kliwer, IVeben den gweimaftigen Kabnen
wurben aud) die einmaftigen weifer verwwendef, und feif dex pveiten
Salfte bes 1g. Saf)rf;nnbetts wird nur nody die Breitfod und
an @felle der Rabfegel ein Grofigaffelfoppfegel gefabresn.




Weserkihne auf der Weser in Bremen

Bedeutete in Frankreich der Sie-
geszug der Eisenbahn das Ende
der Frachtschifffahrt auf vielen
Flissen und Kandlen in wenigen
Jahrzehnten, so war hier die als
Weserkorrektion bezeichnete Fahr-

Ein Weserkahn an der Unterwese

wasservertiefung verantwortlich fiir
das vollstdndige Verschwinden der
Weserkihne.

/0 Jahre nach Beginn der Bauar-
beiten zur Fahrwasservertiefung
existierten nach Szymanskis Anga-
ben nur noch zwolf dieser »Feeder-
schiffe«, die nur wenige Jahre spiter
auch verschwunden waren — ohne
aussagekriftige Spuren hinterlassen
zu haben. Geblieben sind lediglich
einige wenige Fotos, Zeichnungen
und Modelle in Museen.

Umso dringender stellt sich die Fra-
ge, wie man den einzigen existieren-
den Segler dieses Typs — die FRAN-
ZIUS — erhalten soll, auch wenn es
(»nur«) eine Replik ist?

Das Desaster begann vermutlich
mit einem fehlenden Logbuchein-
trag. Die Weserkidhne, dhnlich wie
die Ewer der Elbe, waren so gebaut,
dass sie problemlos trockenfallen
konnten — eigentlich.

Fiihrt be1 einem holzernen oder ei-
sernen Ewer Trockenfallen auf un-
ebenem Grund oder einem Stein:
hochstens zu einer Beule oder einem
deutlich sichtbaren Riss im holzer-
nen Boden, gab es hier offenbar einen
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Bet vierfach diagonaler Formverleimung sorgen gleich mehrere Holzschichten fiir Festigkeit

weder sicht- noch fiithlbaren Riss im
formverleimten Rumpf der FRAN-
ZIUS. Emn formverleimter Rumpf
reagiert tiickisch: Hier bilden sich
Haarrisse, durch die eigentlich stéin-
dig unmerklich Wasser eindringt, das
nicht einmal im Winterlager voll-
stdndig austrocknet — eine geradezu
ideale Umgebung fiir
Féulnisbakterien  und
Pilze aller Art.

Nun muss man natiirlich
fragen, warum wurde ein
formverleimter Rumpf
fiir den Nachbau eines
historischen  Schiffes
verwendet? Bei der Ant- |
wort hilft ein kurzer |
Blick in das unriihmli- &
che Ende von Bremens
Werttgeschichte.  Seit
1895 begann mit dem
Bau des ersten eisernen
Log gers BV 2 VEGE-
SACK die Geschichte
der Vulkan Werft, die
1995 1n emnem skand-
altrdchtigen  Konkurs
endete. Tausende such-
ten Arbeit, wollten sich
qualifizieren und das bei
einer Arbeitslosenquote von 11,5 %.
Hier versuchte der Staat foérdernd
einzugreifen mit sogenannten Qua-
lifizierungsmafBnahmen. Im Bundes-
land Bremen gehorte das 1984 ge-
griindete Jugendkutterwerk dazu, das
schlieBlich im Bremer Bootsbau Ve-
gesack (BBV) aufging. Ziel war von
Anfang an, vor allem jugendliche
Arbeitslose und Sozialhilfeempfin-
ger fir den Eintritt ins Berufsleben
zu qualifizieren. Es waren kleine,

Anbringung der Aufienhaut
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aber feine Projekte, die dort erfolg-
reich erarbeitet wurden: der heute
welt iiber Bremens Grenzen hin-

aus bekannte Jugendwanderkutter
BALU, diverse Jollen, der Torfkahn

JAN VAN MOOR und die ESPRIT

— ein schneller Schoner mit formver-
leimtem Rumpf — fiir das Sail Trai-
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ning Jugendlicher, der bis heute sehr
erfolgreich an den Tall Ships Races
teilnimmt und dessen junge Crew re-
gelmifBlig weite Reisen unternimmt,
die bis Island fiihrten.

Als 1996 aus dem Jugendkutter-
werk Bremen e.V. die gemeinniitzige
Bremer Bootsbau Vegesack (BBV)
hervorging, blieben die Ziele die
gleichen: Qualifizierung schwer zu
vermittelnder Langzeitarbeitsloser
und Sozialhilfeempfinger, um sie
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. fit zu machen fiir eine
I bessere Zukunft und die
e Riickkehr in Berufsleben.
Doch die Projekte wur-
den groBer: Eine grof3e
Kogge wurde gebaut, die
ROLAND VON BRE-
MEN (2000; L: 24 m),
die stdhlerne Gaffelketsch
ROTER SAND (1999;
26,3 m), der holzerne
Schaufelraddampfer DIE
WESER, als Jugendher-
berge ohne Maschine
“2 (2008; 24 m) und der We-
serkahn FRANZIUS.

Nach den guten Erfah-

rungen, die man mit der ESPRIT
gemacht hatte, erhielt auch FRAN-
Z1US unter Aufsicht des Bureau Ve-
ritas einen formverleimten Rumpf,
der wesentlich zu den exzellenten
Segeleigenschaften dieses tradi-
tionell geriggten Schiffes beitrug.
Durch die in mehreren Schichten

.....

diagonal verleimten (diinnen) Plan-
kenschichten erhélt der Rumpf die
notige Festigkeit, ohne zu schwer zu
werden, und man spart das aufwen-
dige Kalfatern.

Da offenbar ein entsprechender Log-
bucheintrag fehlte, dachte auch nie-
mand daran, im Winterlager nach
entsprechenden Schidden zu su-
chen. So nahm das Ungliick seinen
Lauf. Lange ritselte die Crew iiber
Feuchtigkeit im Bodenbereich. Erst
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als im Winterlager 2019
der Rumpf noch einmal
akribisch  untersucht
wurde, fand man fast
unsichtbare Haarrisse.
Die genauere Untersu-
chung ergab, dass die
Feuchtigkeit wohl 1m
Verlauf mehrerer Jah-
re, geschiitzt durch eine
dullere und eine 1nnere
Plankenschicht, die in-
neren Planken grof3fli-
chig zerstort hatte.

In den nidchsten
~ Monaten und eigentlich
bis heute geben sich
Gutachter, Bootsbauer
und Versicherungsmit-
arbeiter »die Klinke 1n
die Hand«. Da sich, wie
bereits erwidhnt, kein
Logbucheintrag  iiber
eine Grundberiihrung findet, 1st bis
heute auch keine Versicherung be-
reit, sich an den Reparaturkosten
zu beteiligen. Die sind erheblich,
nahezu das gesamte Unterwasser-
schiff muss erneuert werden, serl-
ose Schitzungen liegen ber knapp
640.000 Euro. Eine Summe, die der
Verein Bremer Weserkahn FRAN-
ZIUS e.V. alleine nicht autbringen
kann.

Es ist nicht nur eine Art der Fort-
setzung der Tradition der Fracht-
schifffahrt auf der Unterweser, die

das Projekt so wichtig macht. Min-
destens ebenso bedeutend ist, dass
bis heute 40 Mitarbeiter in zwel
Lehrgingen wihrend der Qualifi-
zierungsmaBBnahmen am Schiff ge-
arbeitet hatten und zu Bootsbauern
ausgebildet worden waren.

Und genauso wichtig sind die viel-
faltigen Bildungsaufgaben, die sich
Verein und Crew gestellt haben,
und die widhrend der Thementorns
wabgearbeitet« werden: Als Part-
nerschiff des Nationalparks Nie-
dersichsisches Wattenmeer stehen
Wattenmeer-Safaris zur
Okologie des Watten-
meeres mit einem Zzer-
tifizierten ~ Wattfiihrer
hdaufig 1m Mittelpunkt,
Weltnaturerbe-Expe-
ditionen., Beobach-
tung des Verhaltens
der Schweinswale,
Forschungsfahrten 1n

Zusammenarbeit  mit
Hochschulen und Uni-
versitdten, Bildungsur-
laubeinZusammenarbeit
mit Volkshochschulen,
Schulprojekte und nicht
zuletzt das Sail Trai-
ning mit dem Erlernen
traditioneller Seemann-
schaft, dem 1mmateri-
ellen UNESCO-Kultur-
erbe. Es sind vor allem
die Wattenmeer-Safaris,
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Unter Segeln

Das FRANZIUS Refit-Projekt — 2023 bis 2026
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die sich den Kurs- bzw.
Tornteilnehmern einpréi-
gen. Dort, wo sich frither
der Laderaum befand,
bietet heute der flexible
Seminarraum Platz fiir
ca. 30 Teilnehmer, die
dort gleich 1hre »Beute«
vom Wattausflug natur-
wissenschaftlich auswer-
ten konnen! Die Verwen-
dung als Seminarschiff
hatten die Erbauer von
Anfang an eingeplant
und gleich 16 Giste-Ko-
jen fiir mehrtdgige Er-
kundungsfahrten vorge-
sehen.

Und noch ein Punkt
spricht fiir den (teuren)
Erhalt des Schiffes: Den
Bau unterstiitzten damals
der Europidische Sozial-
fonds, die Bundesrepub-
lik, die Stadt Bremen so-
wie viele ehrenamtliche
Helfer mit tausenden von

Weitere Informationen unter franzius-weserkahn.de

Intensivierung der Aufsetzen Projektmanagement
if&ﬁ entlichkeitsarbelt Weiterentwicklung AuBendarstellung, Recherche

potentieller Geldgeber, Beratung zum Betriebskonzept und

Presse, Website, Maritime Woche _ _
Bildung neuer Arbeitsgruppen
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21.
Oktober

April -
Oktober

Start der Kampagne
Zwischenbilanz Betriebskonzept steht

Planung des Reparaturprozesses oder Spendenziel (Zusagen): 75.000€

F ius-Event
Anpassung des Zeitplans nz @ @ @

Einwerbung von Mitteln

Ansprache von Unternehmen &
Stiftungen

Abschiuss der Reparatur

Verbringen an Winterliegeplatz

i A, . p e w%

Winter

_ Vorbereitung der
Uberfithrung zur Werft

Reparatur der Maschine provisorische
Reparatur des Rumpfs

%ﬂW%gﬁ%ﬂ%ﬁ“ [

Ausrustung des Schiffs

Gewinnung von Crew
Térnplanung 2026

Beginn der Reparatur

Kooperation mit Partnern
(Bootsbau, Holzhandel)
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janresnalupTversain % %-ﬁ%ﬁ 2023 Vefnetzung
Neuknnstltu;erung des Veremsvnrstands Konstituierung Nautischer Beirat
\iz Gesprache mit der Politik

Offentliche Vortrage

Vorbereitung
Spendenkampagne

Vorbereitung des Betriebskonzeptes

Planung Logisitk & Reparaturprozess
Gesprache mit politischen Akteuren

wis

Dankesfeier
Weserfahrten fir Gutestuer
Start mit Whale-Watching in Why
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freiwilligen Arbeitsstunden — Inves-  [)aten FRANZIUS

titionen, die durch das Abwracken
(neudeutsch: Riickbau) verloren wi-
ren. So hat die Deutsche Sail Trai- |
ning Association (S.T.A.G.) die Ar- P |
beit des Vereins seit vielen Jahren at” 4 '
getordert und wird sich bestimmt
auch in Zukunft beim Erhalt des § \
Schiffes nicht zurtickhalten. S U N _ i
Um nicht das Schicksal der ZUVER- A ] ) '
SICHT zu teilen, die trotz tapferster
Gegenwehr der Vereinsmitglieder
das Werftgelinde am Nord-Ostsee-
Kanal nur noch als Brennholz ver-
lieB3, hat der Verein unter Fiihrung
seines Vorsitzenden Kapitin Tho-
mas Hinze einen detaillierten Plan
entwickelt, nach dem im Friihjahr
2026 die FRANZIUS wieder als Bil-
dungs- und Ausbildungsschiff aus-
laufen kann.

In der Zwischenzeit wurde die pro- R i

fessionell ~ gestaltete ~ Werbebro- St=be—uu— 4 =
schiire fertiggestellt, mit der po- | | ——

tenzielle Geldgeber/Spender von B~ __ |
cer Bedeutung des weit ber die y4gitionelles Rigg als Ketsch mit Gaffelsegeln
Grenzen Bremens hinaus so wich-

tigen sozial-maritim-6kologischen o Schiffstyp: Weserkahn, * Verdring.: 65t |

Bildungsprojektes iiberzeugt werden Plattbodenschiff e Rumpf: 4 Lagen holzverleimt :

sollen, um sich dann_ an der Wlefier— e Bauwerft: Bremer Bootsbau _

herstellung des Schiffes (finanziell) Nebeia e CrhE e Segelfl.: 273 gm

odgr mit Material zu .beteiligen. Was ; 5 5 e Motor: MTU 174 KW
spricht dagegen, die FRANZIUS * Baujahr: 1999 (240 PS)

pr B?ISplelF'alS Werl:{eif iy ﬁ:r > NI klappbar e Stammcrew 2 bis 4 (Skipper
ein »grines« Firmenprojekt zu nut- M A ;
zen??? * Linge ii.a.: 22,60 m Co-Skipper, Deckshands,

Herbert Béhm e Breite: 6,36 m Koch/Kéchin, Referent:in)

Fotos: H. B6hm, Bremer Weserkahn Franzius e.V, e Tiefgang: 1,25 m
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Achterkammer Kombiise/ Messe mit 12 Kojen Vorschiffkammer Kabelgatt
Stammcrew, Masch-Raum, 4 Kojen,

T I e e e Navigation, Niedergang Bad + Toilette

Sy ﬁw % - Bad + Toilette Speisekammer,

| | “ g Garderobe, Bad +Toilette
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Innenaufteilung und Kojenplan

- e h ~ Auf Tagesfahrten kénnen 30 Giste an Bord begriifit werden. Auf Mehr-

L s tagestoms ist Platz fiir 16 Giste. Die Stammcrew wohnt in der separaten

Achterkammer. Gekocht wird gemeinsam in der offenen Kombiise. Um den
RN —— grolien (abbaubarem) Tisch in der Messe (31,5 qm bei iiber 4 m Raumhdohe)

Im Wurster Watt trocken gefallen finden bis zu 20 Personen Platz.
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